L’Alliance pour la Sécurité des Véhicules Commerciaux reconnaît les avantages d’utiliser un freinomètre.
 Dernièrement, les représentants gouvernementaux des États-Unis, du Canada et du Mexique ont voté à 90% afin de reconnaître l’utilisation d’un freinomètre comme outil de diagnostic, qui permettra, dès le 1er avril 2008, de mettre un véhicule commercial hors service s’il y a des défectuosités du  système de freinage.
Qu’est-ce qu’un freinomètre? Il s’agit d’un instrument à la fine pointe de la technologie qui arrive à détecter la moindre défectuosité du système de freinage. Au Québec, environ vingt-six centres d’inspection utilisent et offrent aux transporteurs la possibilité de diagnostiquer correctement les anomalies sur les différents systèmes de freins. Il est important de mentionner que la majorité de ces centres accrédités par la SAAQ font partie du réseau de l’ASMAVERMEQ.
Voici grosso modo comment le test fonctionne. Il tient compte que les véhicules ont tous une charge différente. Tous les véhicules sont pesés avant que les roues ne soient installées sur le cylindre de freins. Au début du test, les freins sont soumis à une courte période de réchauffement après laquelle le freinomètre indique de cesser d’appuyer sur la pédale de frein pendant que le rouleau de roue libre tourne toujours. Cette partie du test permet de vérifier que les composantes des freins tournent bien.
L’autre étape consiste à appliquer une pression constante afin de mesurer les disques et les tambours. Une pression constante est requise, car elle permet au freinomètre de déterminer s’il y a des variances dans le faux-rond. Cette partie du test détermine en pourcentage s’il y a déformation des disques et des tambours. Comme nous le savons tous, des freins voilés sont facilement identifiables par la sensation de pulsations dans la pédale. Grâce à ce test, il est donc possible d’identifier cette condition bien avant que vous ne le sentiez sur la pédale de frein.
Imaginez si vous pouviez diagnostiquer cette situation avant qu’elle ne devienne un problème. Vous seriez en mesure de corriger les composantes de vos freins plutôt que de les remplacer. La dernière phase de la vérification est une des plus importantes et consiste à appliquer de la pression sur le système des freins. Le système est alors soumis à un stress immense dans le but de déterminer si votre véhicule est en mesure de s’immobiliser à son maximum de capacité et d’efficacité. Cette portion du test permet de vérifier bien plus de composantes que vous ne pouvez le croire. Puisque les freins sont poussés à leur maximum, le système en entier est soumis au test. Le cerveau de freinage, le maître-cylindre et la conduite des freins sont des éléments soumis à la même pression. Si tout fonctionne correctement, votre véhicule sort indemne du test.
 
En résumé, le freinomètre permet de vérifier l’efficacité de fonctionnement de chacun des freins d’un véhicule;de vérifier la symétrie du freinage pour chacun des essieux;de détecter un frein à tambour souillé dont l’efficacité est affectée;de détecter un frein à tambour dont le mécanisme interne (sabots, rouleaux et/ou ressorts de rappel) est endommagé ou trop usé;de détecter un frein à disque dont l’étrier ne fonctionne pas correctement;de détecter un tambour de frein fortement ovalisé;de détecter une valve de répartition de freinage défectueuse;de détecter un frein qui reste partiellement appliqué et de vérifier le bon fonctionnement des freins de stationnement.
Comme nous pouvons le constater, ce système a plusieurs avantages et peut sauver des vies sans que l’on s’en aperçoive. Chaque année nous déplorons des accidents qui malheureusement impliquent la perte de vies humaines. N’oublions jamais que la cause principale des accidents reliés à la mécanique concerne souvent les freins.
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